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При комплектовании Государст-
венного музея авиации Украины важ-
ное значение имели вопросы техноло-
гических решений перебазирования 
крупногабаритных летательных аппа-
ратов, с которыми столкнулись его спе-
циалисты. 

Постановлением Кабинета Мини-
стров Украины от 7 марта 2001 года № 
74-р о создании Государственного му-
зея авиации Украины был определен 
путь наполнения музея летательными 
аппаратами. Была поставлена задача 
Министерству обороны Украины, Ук-
равиапрому  о передаче на баланс Му-
зея самолетов и вертолетов, подлежа-
щих списанию. 

При комплектации  музейной экс-
позиции  возникли вопросы, связанные 
с транспортировкой авиационной тех-
ники из разных городов Украины.  Так,   
в перечне авиационной техники были 
самолеты от МИГ-15 до ТУ-142 и вер-
толеты от МИ-1 до МИ-26, которые 
нужно было перевести наземным 
транспортом, а их габариты не позво-
ляли  это сделать. 

Транспортировка их была возмож-
на только при условии их разборки и 
перевозки по частям. Учитывая то, что 
разборку самолетов необходимо было 
производить в полевых условиях при 
помощи подручных средств, без меха-
низации, рабочая группа инженерно-
технических специалистов музея со-
ставляла технологию их разборки и 
транспортировки. Составлялся план по 
каждому самолету, в который входили 
следующие вопросы: 

- вопрос принятия решений; 
- вопрос самой разборки лета-

тельных аппаратов; 

- вопрос прокладка трассы дви-
жения перевозчика от места разборки 
до музея; 

- вопрос согласования трассы 
движения; 

- вопрос разработки схемы за-
грузки разобранных частей летатель-
ных аппаратов на автотранспорт; 

- вопрос погрузки и разгрузки; 
- вопрос сборки перевезенных 

летательных аппаратов. 
Вопрос принятия решений включа-

ет работу с технической документацией 
летательных аппаратов, компоновоч-
ными чертежами, специальными инст-
рукциями, консультации со специали-
стами завода изготовителей летатель-
ных аппаратов и авиатехники ремонт-
ными заводами, вплоть до принятия 
решения разборки. 

Вопрос самой разборки включает 
подготовку  специального инструмента, 
подъемников и приспособлений, саму 
разборку с привлечением двух, трех  ав-
токранов. После разборки самолета на-
чиналась работа с перевозчиком. Про-
кладывался маршрут транспортировки 
разобранного самолета с учетом габари-
тов его частей  и его проходимости по 
трассе с учетом высоты мостов, линий 
электропередач, линий дорожного по-
лотна соответствующих требованиям 
ГАИ и автодора при транспортировке 
большегрузов. Проложенный маршрут 
согласовывался с ГАИ, Укравтодором, 
энергослужбами и соответствующими 
службами городов следования. 

В особых случаях заключается до-
говор сопровождения перевозчика 
спецмашинами ГАИ. 

Следующий вопрос  предусматри-
вает разработку схемы загрузки разо-
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бранных частей летательных аппаратов 
на низкорамные автотраллеры,  замеры 
частей летательных аппаратов и их 
расположения на автотраллерах. При 
этом соблюдаются все параметры соот-
ветствующих требования ГАИ и Авто-
дора. На следующем этапе погрузка, 
согласно разработанной схемы в на-
чальном пункте, перевозка и затем уже 
разгрузка в музее. 

Самый сложный вопрос – вопрос 
сборки перевезенных летательных ап-
паратов. На этом этапе производится 
подготовка специализированного инст-
румента, а также  подъемников, специ-
ально под конкретный тип самолета, 
приспособлений,  ложементов. Сборка 
производится с помощью как минимум 

двух автокранов, требующих высокой 
квалификации крановщиков. 

Эта технология перевозки летатель-
ных аппаратов, подлежащих разборке, 
части которых соответствуют размерам, 
соответствующим требованиям перевоз-
ки крупногабаритных грузов. 

При перевозке летательных аппара-
тов, размеры которых не входят в нор-
матив большегрузов, применяется схе-
ма порезки фюзеляжа на соответствие 
нормативных требований. 

Таким образом, технология разбор-
ки, перебазирования и сборки крупно-
габаритных летательных аппаратов 
представляет собой сложную совокуп-
ность научных и инженерных решений, 
которые позволяют успешно выполнить 
все эти работы. 
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