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У даній статті розглянуто історію становлення і основні віхи діяльності 
Механіко-будівного відділу Київського відділення Російського технічного това-
риства. Особлива увага приділена науковій діяльності відділу в області залізнич-
ного транспорту.
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Розвиток промисловості 
у другій пол. ХІХ ст. вима-
гав інноваційних розробок 
і досліджень. Тому серед 
представників наукової ін-
телігенції з’явилась ідея 
створення масштабного 
науково-технічного товари-
ства, яке могло б стати цен-
тром науково-технічних до-
сліджень. Саме це зумовило 
появу перших в Російській 
імперії науково-технічних товариств, в 
рамках яких відбувалась концентрація 
науково-технічної думки. 

Одним із таких осередків у Росій-
ській імперії у другій пол. ХІХ ст. стало 
Російське технічне товариство (РТТ), 
відкрите у 1866 році. Згодом воно роз-
ширилось, створивши свої відділення 
на всій території Російської імперії. В 
Україні також діяло кілька відділень, 
одним із яких було Київське відділен-
ня Російського технічного товариства 
(КВ РТТ). На початковому етапі сво-
го існування пріоритетним напрямком 
його наукової діяльності була цукрово-
бурякова промисловість. Пізніше сфе-
ра наукових інтересів Відділення 
поширилась майже на всі сфери народ-
ного господарства Південно-Західного 
краю. Одним із напрямків його діяль-
ності були дослідження в галузі заліз-
ничного транспорту, які проводились в 
рамках діяльності Механіко-будівного 
відділу. Наукові розробки Механіко-
будівного відділу КВ РТТ стали осно-
вою для подальшого розвитку заліз-
ничної науки, тому вивчення наукової 
спадщини членів цього Відділу має ве-
лике пізнавальне та наукове значен-
ня. Механіко-будівний відділ КВ РТТ 
має довгу історію, оскільки діяв майже 

тридцять років (1888-1915 
рр.).

 У рамках роботи Відді-
лу проводились наукові до-
слідження, присвячені про-
блемам науково-технічного 
розвитку залізничного 
транспорту і залізнично-
го господарства. До інших 
напрямків його діяльності 
можна віднести досліджен-
ня в галузі будівельної ме-

ханіки, комунального господарства, 
архітектури тощо. З’ясування ролі 
Механіко-будівного відділу КВ РТТ в 
розвитку техніки залізничного тран-
спорту у другій половині ХІХ ст. умож-
ливлює визначення етапів подальшого 
розвитку транспортної науки.

В історичній науці дореволюцій-
ного періоду робіт, в яких би робився 
аналіз науково-практичної діяльнос-
ті РТТ, Київського відділення та діяль-
ності його відділів, зокрема Механіко-
будівного, майже не було. Основна 
література з цієї тематики складалася 
з ювілейних видань, присвячених кру-
глим датам у житті Київського відділен-
ня. У цих оглядах зібраний достатньо 
об’ємний фактичний матеріал щодо 
основних напрямів діяльності КВ РТТ. 
Головним чином їх авторами були ке-
рівники Товариства або його найбільш 
активні діячі. Важливим джерелом ін-
формації для дослідника стало видан-
ня Київського відділення, присвяче-
не двадцятип’ятирічному ювілею КВ 
РТТ «Звіт про двадцятип’ятирічну ді-
яльність Київського відділення імпе-
раторського Російського технічного 
товариства (1871-1896)» (1896) [1]. У 
ньому зібраний фактичний матеріал 
про створення самого Відділення, ви-
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світлено основні етапи його станов-
лення за двадцять п’ять років та на-
звані пріоритетні напрямки наукової 
діяльності. Особливу цінність має ін-
формація про діяльність відділів КВ 
РТТ, у тому числі Механіко-будівного. 
У «Звіті…» вперше зроблена спроба 
виявити напрямки його діяльності та 
розкрити зміст наукової роботи. Але 
у ювілейних виданнях не було спроб 
всебічного аналізу діяльності, а лише 
висвітлювались успіхи та досягнення.

Одним із найбільш повних дослі-
джень діяльності Механіко-будівного 
відділу дореволюційного періо-
ду можна назвати «Нарис діяльності 
Механіко-будівного відділу Київсько-
го відділення Російського технічно-
го товариства за минуле сорокаріччя» 
(1911), написаний видатним інженером 
А. А. Абрагамсоном [2]. Йому вдало-
ся зібрати велику кількість фактично-
го матеріалу стосовно створення та ор-
ганізації роботи Відділу. Автор більш 
детально окреслює напрямки наукової 
діяльності Механіко-будівного відділу, 
дає огляд участі його членів у вистав-
ках, міжнародних конгресах та симпо-
зіумах. Але у «Нарисі…» не робиться 
спроби наукового аналізу внеску чле-
нів Відділу у розвиток науки. 

 Більш поширену інформа-
цію про життя та діяльність членів 
Механіко-будівного відділу можна 
отримати з некрологів та статей, які ви-
давались учнями та соратниками інже-
нерів і дослідників після їх смерті. До 
таких матеріалів можна віднести ряд 
публікацій, що з’явились після смер-
ті видатного інженера-залізничника, 
одного з провідних діячів Київського 
відділення Російського технічного то-
вариства О. П. Бородіна. Серед них: 

«Діяльність О. П. Бородіна в журна-
лі «Інженер» А. А. Абрагамсона [3], 
«Олександр Парфенійович Бородін» 
Л. М. Леві [4], «О. П. Бородін» М. С. 
Філоненка [5], «Промова В. Л. Кирпи-
чова на зібранні КВ РТТ» [6]. У цих 
статтях міститься докладний матері-
ал, що дозволяє нам зробити висно-
вки про основні етапи життя і творчос-
ті вченого, крім того, з цих доповідей 
ми можемо з’ясувати, яку роль в жит-
ті учнів і колег зіграв їх видатний вчи-
тель. До інших публікацій подібно-
го роду можна віднести некрологи на 
смерть І. І. Бернера [7], М. С. Філонен-
ка [8] та інших. 

Задовго до створення Механіко-
будівного відділу, КВ РТТ спеціалізу-
валось на цукровій галузі промисло-
вості. Але з часом до складу Відділення 
стали приєднуватися спеціалісти з ін-
ших інженерних напрямків, зокрема із 
залізничного. Особливо це стало по-
мітним, коли в 1878 р. було створе-
не Товариство Південно-Західних за-
лізниць (ПЗЗ) з управлінням у Києві. 
Головою ПЗЗ було призначено відо-
мого інженера О. П. Бородіна. Разом 
із ним до Києва прибула група ви-
датних інженерів-залізничників, які, 
у свою чергу, були членами Санкт-
Петербурзького відділення РТТ. Вони 
вступили до складу Київського відді-
лення, брали активну участь в його ро-
боті, виступаючи з доповідями та пра-
цюючи в комісіях. Саме вони сприяли 
розвитку залізничного напрямку ро-
боти КВ РТТ. Так у керівництва Ки-
ївського відділення РТТ виникла ідея 
офіційно розширити межі його діяль-
ності і створити окремі відділи.

На загальних зборах Відділення 17 
лютого 1880 р. було заслухано звернен-
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ня до голови КВ РТТ, з проханням про 
відкриття секції з загально-технічних 
питань. На зборах було прийнято рі-
шення: не відкриваючи окремої секції, 
проводити протягом року бесіди, для 
обговорення різноманітних проблем 
та питань з механічного виробництва. 
Можна сказати, що загальнотехнічні 
бесіди започаткували неофіційну ді-
яльність Механіко-будівного відділу.

Дані зібрання мали неабиякий 
успіх серед членів КВ РТТ. Згодом 
стало зрозуміло, що назріла необхід-
ність у розширенні діяльності КВ РТТ 
та відкритті спеціалізованих відділів, 
у тому числі й Механіко-будівного. 

Сімнадцятого лютого 1888 року 
було затверджено нову інструкцію 
(основний документ, що регламенту-
вав діяльність КВ РТТ). У цьому до-
кументі зазначалось що для найбільш 
повного досягнення поставлених за-
вдань Київському відділенню нада-
валась можливість відкриття відділів. 
Протягом наступних кількох років  у 
КВ РТТ було відкрито декілька відді-
лів Цукровий, Фотографічний, Архі-
тектурний та  Механіко-будівний.

До Механіко-будівного відділу уві-
йшли відомі інженери залізничного 
транспорту С. Д. Карейша, Л. М. Леві, 
І. Х. Мейєр, А. А. Холодецький. Голо-
вою відділу було обрано видатного ін-
женера Івана Івановича Бернера.

Організаційно діяльність Механіко-
будівного відділу складалась із прове-
дення технічних бесід, де розглядались 
наукові питання, та зібрань неодмінних 
членів, на яких вирішувались питання 
адміністративного характеру. Перше 
засідання членів Механіко-будівного 
відділу відбулося 1 квітня 1888 року. 

Цю дату можна вважати офіційною да-
тою виникнення Відділу [9]. 

Пріоритетним напрямом науково-
дослідної роботи механіко-будівного 
відділу були проблеми залізничного 
транспорту. Така цікавість була викли-
кана тим, що з початку свого розвитку 
залізниця привернула увагу найкращих 
представників технічної думки. На той 
час це була нова галузь, яка могла ста-
ти широким полем для експериментів. 
З’явилась можливість застосувати на 
практиці теоретичні знання. Тому не 
дивно, що з розвитком залізничної ме-
режі на Україні у другій половині ХІХ 
ст. почався розвиток вітчизняної нау-
кової думки в даному напрямку.

 Для історика науки у вивчені цьо-
го явища дуже цікавим є те, що вчені-
залізничники, вирішуючи проблеми 
галузі, зверталися до новаторських 
ідей, які на той час мали революцій-
не значення та не втратили актуаль-
ності і до сьогодні. Наукова діяльність 
Механіко-будівного відділу Київсько-
го відділення Російського технічного 
товариства –  показовий приклад твор-
чого підходу до вирішення технічних 
проблем залізничного транспорту.

В результаті всебічного вивчення 
наукової спадщини Механіко-будівного 
відділу Київського відділення Росій-
ського технічного товариства в галузі 
залізничного транспорту, нам вдалося 
виокремити основні наукові напрям-
ки досліджень у цій галузі: колія та ко-
лійне господарство; рухомий склад за-
лізниць; сигналізація, централізація, 
блокування та зв’язок; організація пе-
ревезень і управління на транспорті.

Серед досліджень в галузі колії та 
колійного господарства своєю фунда-
ментальністю відзначались статті А. А. 
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Холодецького, присвячені досліджен-
ням верхньої будови колії. Розглядаю-
чи рейку як балку, що лежить на кіль-
кох опорах, він вивів важливе рівняння 
для визначення згинального моменту та 
опірних тисків на рейку при дії різно-
манітних систем вантажів, різної твер-
дості рейки та різних відстаней між 
опорами. Наукова діяльність А. А. Хо-
лодецького дозволила наблизитись до 
розв’язання питання про правильне ви-
значення напруг в рейках при рухомо-
му навантаженні. Він виявив види де-
формації рейок і вперше запропонував 
заходи, що дозволяли запобігти їхній 
руйнації. Наукова спадщина дослідни-
ка вплинула на подальший розвиток за-
лізничної галузі [10, 11].

Велика увага інженерів Механіко-
будівного відділу приділялась пробле-
мам стійкості залізничного полотна. 
Дослідник М. Анічков з’ясував при-
чини погіршання стану полотна і за-
пропонував ряд заходів, що дозволи-
ли утримувати полотно у належному 
стані. Оскільки у справі покращан-
ня полотна важливе місце належа-
ло шпалам, деякі з досліджень членів 
Механіко-будівного відділу Л. М. Леві, 
М. В. Малишевського, М. О. Анічко-
ва, А. І. Лебединського та Р. Савельєва 
присвячені саме дослідженню власти-
востей шпал. У публікаціях, присвяче-
них даному питанню, були визначені 
найбільш конструктивні види шпал та 
запропоновані найбільш економічно 
вигідні засоби їх просочування.

Дослідження в галузі рухомо-
го складу залізниць були основним 
науково-технічним напрямком у дослі-
дженнях вчених та інженерів Механіко-
будівного відділу. Одним з найактуаль-
ніших питань у 80-ті роки ХІХ ст. було 

питання про введення нової системи 
паровозних котлів – компаунд, яка до-
зволяла більш ефективно утилізува-
ти вироблену пару, що, у свою чергу, 
давало можливість значно економити 
паливні матеріали. В Київському від-
діленні розробкою цих питань займав-
ся О. П. Бородін та його послідовники 
Л. М. Леві та Я. Шотлендер. 

У період з 1880 по 1885 р. О. П.  Боро-
дін та його учень Л. М. Леві провели гли-
бокі наукові дослідження щодо застосу-
вання системи компаунд до паровозних 
машин. Дослідження велися при участі 
інших інженерів-технологів і техніків, 
які працювали на Південно-Західній 
залізниці. До вступу до Механіко-
будівного відділу КВ РТТ Л. М. Леві 
вже опублікував ряд робіт, присвячених 
проведеним разом з О. П. Бородіним до-
слідженням по застосуванню принципу 
компаунд до паровозів. 

Плідну роботу у даному напрям-
ку вони успішно продовжили у скла-
ді Відділу. Л. М. Леві було зроблено 
кілька доповідей, у яких він доводив 
всі переваги паровозів системи компа-
унд. Він описав принцип подвійного 
розширення пари, заснований  на тео-
рії інженера Гірна, який вивів принцип 
передачі теплоти до холодильника. Дія 
машини компаунд полягала в тому, що 
різниця температур свіжої пари та хо-
лодильника поділялася на кілька інтер-
валів. Характерною рисою паровозів 
компаунд було ще й те, що два однако-
вих за розмірами циліндри були замі-
нені циліндрами різного діаметру. У 
малий циліндр пара надходила безпо-
середньо з котла, а великий циліндр на-
повнювався парою з малого через спе-
ціальний ресивер.
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 Експериментальні дослідження по-
казали, що втрата від конденсації пари 
в циліндрах тим більша, чим більша 
різниця між найменшою температу-
рою в циліндрі і температурою свіжої 
пари та чим більша буде охолоджую-
ча поверхня. Ґрунтуючись на цих до-
слідженнях, конструктори змушували 
пару проводити роботу не в одному, а 
в двох циліндрах. Використання систе-
ми компаунд дозволило добитись зна-
чного збереження палива. Економія 
становила близько 15-20 %. [12]

Проблеми, порушені у роботах 
Л. М. Леві, знайшли широкий відгук 
серед інженерів-залізничників. За іні-
ціативою голови тимчасового управ-
ління казенних залізниць М. П. Петро-
ва у Санкт-Петербурзі було скликано 
головних інженерів служби рухомого 
складу казенних доріг на особливу на-
раду, де обговорювались питання про 
доцільність введення паровозів компа-
унд. Учасники наради дійшли висно-
вку, що введення цих паровозів було б 
своєчасним і доцільним. 

В дослідженнях в  галузі сигналіза-
ції, централізації, блокування та зв’язку 
слід у першу чергу відмітити діяль-
ність С. Д. Карейші та С. А. Штоль-
цмана. Зокрема, С. Д. Карейша довів, 
що централізація управління стріл-
ками й сигналами у значній мірі слу-
гує забезпеченню безпеки руху, сприяє 
зменшенню затримок рухомого складу 
і допомагає впорядкувати рух та ма-
неври на станціях. Він не тільки опи-
сав апарати, а й дав критичну оцінку 
їхніх можливостей у практичному ви-
користанні [13].

Майже всі члені Механіко-
будівного відділу обіймали керівні по-
сади на Південно-Західних залізницях. 

Серед них І. І. Бернер, О. П. Боро-
дін, А. А. Абрагамсон, М. С. Філонен-
ко.  Вони мали певний досвід в організа-
ції процесів перевезень та управління 
залізницею. Тому у свої дослідженнях 
вони звертались до даної тематики. 
Завдяки їх розробкам вдалось створи-
ти ефективну систему керування у за-
лізничному господарстві. До проблем 
економіки залізничного транспор-
ту звертались А. К. Краузе, І. Хижня-
ков та М. М. Печковський. Розроблені 
членами Механіко-будівного відділу 
КВ РТТ принципи організації роботи 
служби руху та рухомого складу стали 
основою для сучасних методів органі-
зації залізничного господарства.

З огляду на вищесказане, можна 
сміливо стверджувати, що Механіко-
будівний відділ КВ РТТ був першим і 
довгий час єдиними на Україні осеред-
ком з науково-технічних досліджень 
в галузі розвитку техніки залізнично-
го транспорту у другій половині ХІХ 
ст. Особливою заслугою членів відділу 
можна назвати системність у розгляді 
наукових питань та намагання охопити 
увагою всі аспекти розвитку залізниці, 
що було дуже актуально для економіч-
ного розвитку краю.
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