
М. О. КРУПКО. ПРАВОСВІДОМІСТЬ ВОДІЇВ ТА ПІШОХОДІВ ЯК 
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Аналізу ють ся спе цифічні особ ли вості по ведінки водіїв і пішо ходів як учас ників 
до рож нь о го ру ху та оха рак те ри зо ва но пра восвідомість як пер вин ний фак тор впли ву 
на стан дис ципліни на до ро гах. Ав тор про по нує за хо ди підви щен ня рівня пра восвідо-
мості.
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до рож нь о го ру ху. 

Ана ли зи ру ют ся спе ци фи че с кие осо бен но с ти по ве де ния во ди те лей и пе ше хо дов как 
уча ст ни ков до рож но го дви же ния, а так же оха рак те ри зо ва но пра во со зна ние как пер-
во на чаль ный фак тор, вли я ю щий на уро вень дис цип ли ны на до ро гах. Ав тор пред ла га ет 
спо со бы по вы ше ния уров ня пра во со зна ния во ди те лей и пе ше хо дов. 

Ключевыеслова: во ди тель, пе ше ход, пра во со зна ние во ди те лей и пе ше хо дов, бе зо-
пас ность до рож но го дви же ния. 

Іn the article makes administrative and juridicial analysis of some specific features of 
drvers’ and pedestrians’ behaviour as street traffic participation; also feeling of law and order 
as primary factor of influence on traffic discipline. The author proposes determination of the 
feeling of law and order concept and measures of increasing the level of it.

Keywords: driver, pedestrian, feeling of law and order of drivers and pedestrians, street 
traffic safety. 

Серед актуальних проблем сьогодення незалежної України особливо слід
відмітити проблему безпеки дорожнього руху. За міжнародними стандартами,
показники безпеки дорожнього руху в Україні залишаються надто низькими,
свідченнямчогоєвисокісмертністьтатравматизмнадорогахкраїни.

ЗаданимиЄвропейськоїекономічноїкомісіїООН,щорокуусвітінадорогах
гинутьблизько1,3млн.осіб,акількістьпораненихстановитьблизько50млн.1
Всесвітняорганізаціяохорониздоров’япрогнозує,що2020р.дорожньо-транс-
портні пригоди посідатимуть третємісце у світі серед причин втрати здоров’я
післясерцево-судиннихзахворюваньтатяжкихдепресій.Економічнівтративід
дорожньо-транспортнихпригодстановлятьвід1до3%світовоговаловогопро-
дукту.Заостанніп’ятьроківвУкраїнізареєстровано293тис.ДТП,уякихзаги-
нуломайже35тис.ітравмованопонад286тис.осіб2.

На нашу думку, однією з основних причин високого рівня аварійності на
дорогах є низька правосвідомість водіїв та пішоходів. В.В. Новіков у своєму
дослідженні зазначає, що правопорушення на дорогах є наслідком причини і
зумовлюється сукупністю умов, які спонукають учасника дорожнього руху до
скоєнняпроступку.Причиниконкретнихпроступківудорожньомурусі,якпра-
вилосуб’єктивні,вонизумовлюютьсяпсихологічнимиантисуспільнимиособли-
востямиконкретногоучасникадорожньогорухуіпроявляютьсяуволі,мотивах,
ціляхемоціях,відчуттяхкожноїособи3.Концепцієюдержавноїцільовоїпрогра-
мипідвищеннярівнябезпекидорожньогорухуна2009-2012рр.визначенішляхи
іспособирозв’язанняпроблеми,середякихдужеважливимєпідвищенняефек-
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тивності профілактичної роботи, спрямованої на запобігання дорожньо-транс-
портномутравматизму,тарівняправосвідомостіучасниківдорожньогоруху4.

Правосвідомість водіїв та пішоходів нерозривно пов’язана з правовою
діяльністю,щовиникаєвпроцесідорожньогоруху.Щобдетальнішедослідити
особливості, властиві правосвідомості водіям та пішоходам дорожнього руху,
необхідно розглянути і проаналізувати теоретичні питання, пов’язані з пра-
восвідомістюзагалом.

О.Ф. Скакун визначає правосвідомість, як систему ідей, уявлень, емоцій і
почуттів,яківиражаютьставленняіндивіда,групи,суспільствадочинного,мину-
логотабажаногоправа,атакождодіяльності,пов’язаноїзправом.Унійвідоб-
раженоправовудійсністьувиглядізнаньпроправо,осмисленнятого,щоєпра-
вом,якимвонобуло(ставленнядоправаминулихроків)іякиммаєбути(ставлен-
ня до майбутнього права), а також у вигляді правових настанов поведінки як
реакції на оцінку чинного права, роботу правозастосовних органів. Пра-
восвідомістьмаєбутивластиванетількитворцямюридичнихнорм,законодав-
цям,айусімгромадянамдержави5.

М.В. Цвік та О.В. Петришин розглядають правосвідомість як сукупність
суб’єктивнихелементівправовогорегулювання:ідей,теорій,емоцій,почуттівта
правових настанов, за посередництвом яких відображається правова дійсність,
формуютьсяставленнядоправатаюридичноїпрактики,цінніснаорієнтаціящодо
правовоїповедінки,баченняперспективінапрямківрозвиткуправовоїсистемиз
погляду забезпеченнягідного існуваннялюдини,справедливостіуміжлюдських
стосунках,ефективноїорганізаціїжиттєдіяльностідержавиісуспільства6.

Узагальнюючи вищевикладене, можна дійти висновку, що правосвідомості
притаманне насамперед усвідомлення необхідності установлення визначеного
порядкувсуспільствішляхомвідповідноговрегулюваннясоціальнихвідносин.

Засвоїмзмістомправосвідомістьструктурнооб’єднанавправовупсихологію
і правову ідеологію. За суб’єктами (носіями) правосвідомість поділено на
індивідуальну,групову,масовутасуспільну.Всенсіглибинивідображенняпра-
вової дійсності вирізняють три рівні правосвідомості: побутову, професійну,
наукову. У процесі правового регулювання правова свідомість виконує низку
основнихфункцій,доякихпередусімналежатьгносеологічна,оціннатарегуля-
тивна.

Таким чином, охарактеризувавши загальні риси правосвідомості загалом,
можна окремими загальні риси, властиві правосвідомості в галузі дорожнього
руху.По-перше,носіямиправосвідомості в галузі дорожнього руху є учасники
дорожньогоруху,асамеособи,яківикористовуютьавтомобільнідороги,вулиці,
залізничніпереїздиабоіншімісця,призначенідляпересуваннялюдейтапереве-
зеннявантажівзадопомогоютранспортнихзасобів.По-друге,правосвідомістьв
сфері дорожнього руху є одним із найважливіших чинників розвитку праворо-
зуміння.Аналіз, оцінка чинного законодавства і практики в галузі дорожнього
руху дають змогу виявити недоліки та на основі певного досвіду, враховуючи
науково-технічний прогрес, удосконалювати правове регулювання дорожнього
руху. По-третє, важливим фактором формування правосвідомості учасників
дорожньогорухуєстандорігіоб’єктівдорожньоїінфраструктури.

До числа важливих функцій правосвідомості водіїв та пішоходів належать
виховнатаінформаційна.Самевідвихованнянавичокдодержуватисяелементар-
нихправилбезпекидорожньогоруху іноді залежитьжиттятаздоров’ялюдини.
Інформаційнафункціязумовленазнаннямвимогнормправадлядотриманнязако-
нодавства у сфері безпеки дорожнього руху. Інформацію про правові знання в
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областідорожньогорухуучасникицихвідношеньодержуютьнетількизофіцій-
них джерел, але і безпосередньо спілкуючисьміж собоюв процесіжиттєдіяль-
ності7.

ПідтримуючидумкуО.Л.Міленіна,щоправосвідомістьугалузідорожнього
рухуможнаохарактеризуватиякодинізрізновидівправосвідомостівцілому,що
характеризує відношення до правових явищ, також їх знання в окремій сфері
людськоїжиттєдіяльності,виступаєувиглядіцілісноїсистемипоглядів,переко-
нань, уявлень, оцінок, настроїв і почуттів як усього суспільства, так і окремих
соціальнихгруп,упершучергу,учасниківдорожньогоруху,котрийобумовлений
впливомнауково-технічногопрогресу,спрямованийнавстановленнятакогопра-
вового режиму в області дорожнього руху, який забезпечував би безпечну
реалізаціюправіобов’язківпідчасдорожньогоруху(повнубеззастережнубез-
пекуучасниківдорожньогоруху8.

Таким чином, узагальнюючи вищевикладене, спробуємо розглянути пра-
восвідомістьводіївтапішоходівокремо,позаякцідвігрупиучасниківдорожнь-
ого руху мають істотні відмінності в плані юридичної природи своїх прав та
обов’язків.Тожправосвідомістьводіївможнавизначитияксистемуідей,уявлень,
емоцій і почуттів, що характеризує відношення водія до правових явищ та їх
знаннявгалузідорожньогоруху.

Слід погодитися з думкою В.В. Новікова, що адміністративні проступки у
дорожньомурусіздебільшоговчиняютьособи,якідобрезнаютьабоукрайньому
випадку достатньо ознайомлені з Правилами дорожнього руху, але не мають
внутрішньогопереконанняунеобхідностісуворогоїхдотримання.

Спробуємовиділитинизкуфакторів,якіспонукаютьводіядопорушеньпра-
вилдорожньогоруху:

1.Ступіньненалежноїправовоїпідготовкиводія.Якістьнавчанняуавтошко-
лахтаорганізаціяпідготовкивикладачів(інструкторів)потребуєсерйозноїуваги.

2.Відсутністьморальногозасудженостізбокусуспільства.
Натеперсистемасуспільноговпливунасвідомістьучасниківдорожньогоруху

практичновідсутнятапотребуєпідтримкинадержавномурівні.
3.ВпевненістьубезкарностізапорушенняПравилдорожньогоруху,причи-

ною чого є відсутність системного контролю за дотриманням водіями Правил
дорожньогоруху,атакожпрогресивноїсистемипокараньзапорушення.

4.Стандорігтаавтомобільнаінфраструктура.
Авторироботирозуміють,щоіснуютьтакожіншіпричини,якіпризводятьдо

порушеньПравил дорожнього руху. Водночас їх вивчення дасть змогу глибше
розібратисявпричинах,щоїхвикликають.

Досконалітехнічнізасоби(дорожнізнаки,попереджувальнінаписи,розмітка,
світлофори, огорожі, світлова сигналізація)Переважна більшість світлофорних
об’єктівзастарілатаневідповідаєєвропейськимвимогам.Цесприяєперенаван-
таженню транспортних магістралей, створенню умов для порушення правил
дорожнього руху та виникнення ДТП. Важливим чинником ризику порушень
ПравилдорожньогорухутавиникненняДТПєреклама,розміщенавмежахзони
рухувулиці,дороги,надсмугамируху.

Отже,рівеньпідготовкиводіївєнадтонизьким,причиноюцьогоєневідповідна
якість навчання у навчальних закладах, які готують водіїв. По-перше, слід
здійснити акредитацію навчальних закладів, які готують водіїв на державному
рівні,тапривестиїхроботуувідповідністьдоміжнароднихстандартів;по-друге,
приділяти значну увагу праворозумінню осіб, які навчаються. Ще на етапі
навчання у кожного водія повинні сформуватися стереотипи законослухняної
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поведінкинадорозі.
Психологічні особливості, досвід правослухняної поведінки, вироблені до

автоматизму, позитивні поведінкові манери, зумовлюють не тільки слухняне
дотримання правил, але і творчий підхід до ситуацій на дорозі, що полягає у
взаємодіїзіншимисуб’єктамидорожньогоруху,атакожуставленнідоключових
проблем,щоіснуютьудорожньомурусіУкраїнисьогодні»9.

Статистикасвідчить,щомолодимиводіямизістажемдодвохроків(якихдо
5%)скоєно22%відусіхДТП,щосталисязвиниводіїв,азістажемдо5-тироків
(12,5%)–40%.Ційкатегоріїводіївслідприділитиособливуувагу.Наприклад,у
Німеччині у 2005 року засновано спеціальнуфедеральну програму під назвою
«SAFE-NETPLUS»–«Подальшепоширеннядосвідубезпечноговодіннясеред
початкуючихводіїв».Неюпередбаченийдобровільнийвступнанаступнікурси
молодихводіїв,якізакінчуютьавтошколу,івидачуїмнепостійних,атимчасових
(«пробних») водійських посвідчень зі встановленням випробувального терміну
неменшероку.Курсдодатковогонавчанняорієнтованийнавдосконаленнянави-
чок управління автомобілем у різних шляхових ситуаціях. Щоб стимулювати
процесвступудоклубу,«SAFE-NETPLUS»надаєйогочленамнепоганіпільги,а
самеправонавигіднихумовахузятиворендунарікновийавтомобільводному
завтосалонів,якийєучасникомпрограми10.

Досвід країн розвиненої автомобілізації доводить,що успішність реалізації
програмірішень,середнихіусферідорожньогоруху,багатовчомузалежитьвід
суспільної підтримки. Найбільшу роль у формуванні й поширенні суспільної
думкивідіграютьзасобимасовоїінформації.Необхіднозапроваджуватисистема-
тичні телевізійні художні, інформаційні і навчальні передачі, спрямовані на
роз’яснення,ілюструванняпроблембезпекидорожньогорухутавихованнянасе-
лення.Слідупроваджуватимодунакультурнуповедінкунадорогах,аджелюди-
напередусімналаштовананатипиповедінкиіпідходи,яківідповідаютьвищим
зразкам,сучаснимтенденціям.

Усоціальнійгрупівпроцесіспілкуваннявступаютьудіюзаконинаслідуван-
ня,навіяння,зараження,що,безумовно,впливаєнаоточуючих.

Слідудосконалитисистемуінформаційногозабезпеченняучасниківдорожнь-
огорухущодотранспортнихситуаційнадорогах,заторівтавідносноможливих
маршрутівоб’їздуперенасиченихділянок.аджедоситьчастопорушенняправил
безпекидорожньогорухувідбуваютьсявтігодини,колирухнайбільшінтенсив-
ний,занесприятливихпогоднихумов,утемнийчасдоби.

Як зазначає О.Л. Міленін, досвід багатьох країн переконує, що найбільш
ефективноюєполітикапримусу,якапризвеладозменшеннякількостіпорушень
та тяжких наслідків дорожньо-транспортних пригод у європейських країнах.
Упевненістьводіявтому,щоправопорушеннябудевиявлено,неминучевпливає
найогопсихікуісвідомість,примушуючидіятивідповіднодоправовихустано-
вок.

Статистика дорожньо-транспортних пригод показує, що більшість із них
трапляється в межах населеного пункту за участю пішоходів. Правосвідомість
цієї категорії учасників дорожнього рухуперебуває на пересічному рівні, адже
більшістьпішоходівнемаєглибокихправовихзнаньпрозаконодавствовсфері
дорожньогорухучерезвідсутністьунихтранспортнихзасобів,аотжеінавичок
керування.

Отже, правосвідомістьпішоходівможна охарактеризувати, як систему ідей,
уявлень, емоцій і почуттів, що характеризує ставлення пішохода до правових
явищугалузідорожньогорухутанайчастішепоходитьізповсякденноїпрактики.
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Вважаємозадоречневиокремитинизкучинників,якіспонукаютьпішохода
допорушеньПравилдорожньогоруху:

1. Інфраструктура вулиць, якане відповідає сучаснимвимогам.Недостатня
кількістьнадземних іпідземнихпішохіднихпереходів, спеціальнихвелосипед-
нихдоріжок,наявністьякихмоглаб значноскоротитидорожньо-транспортний
травматизм.

2.Упевненістьубезкарностізапорушенняправилдорожньогоруху,причи-
ноюякоїєнедосконалезаконодавствовгалузідорожньогоруху.Так,ч.1ст.127
«КодексуУкраїнипроадміністративніправопорушення»передбачено,щопору-
шення Правил дорожнього руху пішоходом тягне за собою попередження або
накладенняштрафувідтрьохдоп’ятинеоподатковуванихмінімумівдоходівгро-
мадянУкраїни11.Однакприоформленніпротоколупорушенняправилдорожнь-
огорухувиникають труднощіу зв’язку з тим,що інспекторДержавтоінспекції
навіть не може отримати від них посвідчення, яке підтвердить його особу. Це
пов’язано з тим, що законодавством України не передбачене постійне носіння
документів,щопідтверджуютьособу,ізсобою.

3. Законодавство в галузі безпеки дорожнього руху не забезпечує належної
пропагандибезпекидорожньогоруху,результатомчогоєнизькаправовакультура
пішоходів.

Застарілапедагогічнапарадигмапрофілактикидитячоготранспортноготрав-
матизмуєрезультатомнизькогорівняправосвідомості.

Наразіособливезанепокоєннявикликаєзростаннякількостідорожньо-транс-
портнихпригодздітьми.

З-поміжосновнихзаходівпідвищеннярівняправосвідомостіпішоходівмож-
навиділититакі:

По-перше,слідужитизаходівщодозабезпеченнянеобхідноїкількостіпідзем-
них, надземних, регульованих пішохідних переходів, тротуарів, пішохідних
доріжоктаогорож.

По-друге,необхідновдосконалитизаконодавствощодовимогвідносновико-
нанняПравил дорожнього руху пішоходами, системи контролю за пішохідним
рухомтасистемистягненняштрафівзпішоходів.Доцільнобулобивидатиокре-
монормиіправилаповедінкипішоходівпідчасдорожньогоруху.

По-третє, масова просвітницька робота в галузі дорожнього руху повинна
мати підтримку на державному рівні. Як зазначено вище слід упроваджувати
модунакультурнуповедінкунадорогах.

Відноснотакоїкатегоріїпішоходів,якдіти,необхідностимулюватившколах
тапозашкільнихзакладахпоширенняосвітизпитаньдорожньоїбезпеки.Форму-
ванняудітейтранспортноїкультуривимагаєнетількикардинальногоперегляду
її змістовних і технологічних засад, але і розвитку й удосконалення наявної,
застарілоїпедагогічноїпарадигмипрофілактикидитячоготранспортноготравма-
тизму.

Підвищення рівня правосвідомості має величезне значення, позаяк має
результатомпосиленняповагигромадяндозакону.Прицьомуповагудозакону
слідрозумітиякповагунетількиувузькому,спеціальномусенсі(якдонорматив-
но-правовогоакта),айдовсіхбезвиняткудержавно-правовихявищ.Належний
станправосвідомості в галузі дорожньогоруху єоднією з головнихпередумов
високогорівнядисципліниводіївтапішоходів,щозабезпечитьпревенціюпору-
шеньнаавтошляхахУкраїни,дозволитьзапобігтинастаннюнебажанихнаслідків.
Ураховуючи вищевикладене, слід розробити низку організаційно-правових
заходів,спрямованихнастимулюваннядотриманняправилдорожньогоруху.
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