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Ю.І. ЧИЖМАР. ПРАВОВИЙ РЕЖИМ МІЖНАРОДНИХ ТРУБОПРОВОДІВ: 
МІЖНАРОДНО-ПРАВОВІ АСПЕКТИ

Розглядаються теоретичні міжнародно-правові питання регулювання міжнарод­
них трубопроводів. Робляться висновки про те, що міжнародні трубопроводи, як спе­
цифічний вид транспорту, є предметом окремого, зокрема міжнародно-правового, 
регулювання; правові принципи та норми, котрі регулюють функціонування міжнарод­
ного трубопровідного транспорту, становлять окрему частину в системі міжнарод­
ного транспортного права; розвиток правової регламентації міжнародного трубо­
провідного транспорту тісно пов’язаний з діяльністю міжнародних організацій; укла­
дення міждержавних угод та договірне оформлення виступають як підстави виник­
нення прав і обов’язків.

Клю­чові сло­ва: міжнародні трубопроводи, правове регулювання, правовий режим, 
міжнародне транспортне право.

Рассматриваются теоретические международно-правовые вопросы регулирования 
международных трубопроводов. Делаются выводы о том, что международные трубо­
проводы, как специфический вид транспорта, является предметом отдельного, в част­
ности международно-правового, регулирования; правовые принципы и нормы, регулиру­
ющие функционирование международного трубопроводного транспорта, составляют 
отдельную часть в системе международного транспортного права; развитие правовой 
регламентации международного трубопроводного транспорта тесно связан с деятель­
ностью международных организаций; заключения межгосударственных соглашений и 
договорное оформление выступают как основания возникновения прав и обязанностей. 

Клю­че­вые сло­ва: международные трубопроводы, правовое регулирование, право­
вой режим, международное транспортное право.

The article deals with the theoretical issues of international law regulating international 
pipelines. Conclusions are made concerning that the international pipelines, as a specific type 
of transport is the subject of separate, in particular that of international law, regulation, legal 
principles and norms governing the functioning of international pipelines; it is a separate part 
of the system of the international transport law; the development of legal regulation of inter­
national pipeline transportation is closely linked with the activities of international organiza­
tions and agreements between the contractual design act as the base of their rights and 
responsibilities.

Key words: international pipelines, regulation, legal regime, international transport law. 

Су­час­ний роз­ви­ток міжна­род­ної еко­номіки ха­рак­те­ри­зується швид­ки­ми тем­
па­ми зро­с­тан­ня міжна­род­ної торгівлі, по­глиб­лен­ням міжна­род­но­го поділу праці, 
котрі не­мож­ливі без роз­вит­ку та удо­с­ко­на­лен­ня світо­вої транс­порт­ної си­с­те­ми. 
Па­лив­но-енер­ге­тич­ний ком­плекс про­мис­ло­вих країн роз­ви­вається сьо­годні за­вдя­
ки, перш за все, при­ско­ре­но­му зро­с­тан­ню ви­до­бут­ку наф­ти та га­зу, котрі за своїми 
техніко-еко­номічни­ми по­каз­ни­ка­ми є найбільш ефек­тив­ни­ми ви­да­ми па­ли­ва. Роз­
ви­ток наф­то­вої та га­зо­вої про­мис­ло­вості пе­ред­ба­чає ство­рен­ня відповідної 
ме­режі магістраль­них тру­бо­про­водів, котрі за­без­пе­чу­ють до­став­ку наф­ти і га­зу 
до спо­жи­вачів.

Спо­ру­д­жен­ня та ек­сплу­а­тація міжна­род­них тру­бо­про­водів, по­ряд із технічни­
ми та еко­номічни­ми пи­тан­ня­ми, зу­мов­лює ви­ник­нен­ня ба­га­ть­ох склад­них пра­во­
вих про­блем, котрі уп­ро­довж ос­танніх років ста­ли пред­ме­том вив­чен­ня міжна­
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род­них і національ­них ор­ганізацій. Міжна­родні уго­ди і міжна­род­но-пра­во­ва 
прак­ти­ка в га­лузі тру­бо­про­водів доз­во­ля­ють зро­би­ти вис­но­вок, що тру­бо­провід, 
як й інші ви­ди транс­пор­ту, на­бу­ває міжна­род­но­го ха­рак­те­ру в тих ви­пад­ках, ко­ли 
в про­цесі йо­го функціону­ван­ня ви­ни­ка­ють міжна­род­но-пра­вові пи­тан­ня, пов’я­
зані з ек­сплу­а­тацією тру­бо­про­во­ду як особ­ли­во­го ви­ду транс­пор­ту, і сто­су­ють­ся 
сфе­ри міжна­род­но­го публічно­го пра­ва, а ча­ст­ко­во – міжна­род­но­го при­ват­но­го 
пра­ва. Та­ка си­ту­ація ви­ни­кає, як пра­ви­ло, ко­ли тру­бо­провід про­хо­дить те­ри­
торією двох і більше дер­жав.

Спе­цифіка міжна­род­но-пра­во­во­го ре­гу­лю­ван­ня тру­бо­провідно­го транс­пор­ту 
по­ля­гає у не­обхідності ви­ко­ри­с­тан­ня, а де­ко­ли – адап­тації норм міжна­род­но­го 
транс­порт­но­го пра­ва. Як один із мож­ли­вих спо­собів пе­реміщен­ня про­мис­ло­вої 
про­дукції, міжна­родні тру­бо­про­во­ди ма­ють низ­ку спільних оз­нак із інши­ми ви­да­
ми міжна­род­но­го, пе­ре­дусім, на­зем­но­го транс­пор­ту. То­му досвід йо­го пра­во­во­го 
ре­гу­лю­ван­ня мо­же бу­ти, пев­ною мірою, ви­ко­ри­с­та­ний що­до міжна­род­них тру­бо­
про­водів. 

Вод­но­час міжна­род­ним тру­бо­про­во­дам при­та­манні й спе­цифічні вла­с­ти­вості, 
котрі по­винні вра­хо­ву­ва­тись у вив­ченні та роз­робці їх пра­во­во­го ста­ту­су. По-пер­
ше, міжна­род­не співробітництво дер­жав завжди роз­по­чи­нається вже на стадії їх 
спо­ру­д­жен­ня. У про­цесі про­ек­ту­ван­ня і будівництва тру­бо­про­водів по­винні бу­ти 
пе­ред­ба­чені не­обхідні рішен­ня, що за­без­пе­чу­ють єдність, уз­го­д­женість й еко­
номічність в ек­сплу­а­тації ок­ре­мих діля­нок міжна­род­но­го тру­бо­про­во­ду, що про­
хо­дить те­ри­торією різних дер­жав. То­му, при ук­ла­денні міждер­жав­них угод про 
міжна­родні тру­бо­про­во­ди, на відміну від угод що­до інших видів міжна­род­но­го 
транс­пор­ту, ви­ни­кає не­обхідність пе­ред­ба­чи­ти по­ло­жен­ня, які сто­су­ють­ся не 
ли­ше ек­сплу­а­тації, але й спо­ру­д­жен­ня тру­бо­про­водів.

По-дру­ге, міжна­родні тру­бо­про­во­ди, як пра­ви­ло, спо­ру­д­жу­ють­ся для на­дан­ня 
про­дукції іно­земній дер­жаві, тоді як інші ви­ди на­зем­но­го транс­пор­ту рівною 
мірою об­слу­го­ву­ють як міждер­жав­ний, так і національ­ний ван­та­жо­обіг. 

По-третє, міжна­родні тру­бо­про­во­ди, хо­ча їхня кількість сьо­годні вже є до­сить 
знач­ною і має тен­денцію до швид­ко­го зро­с­тан­ня, не ут­во­рю­ють ши­ро­ко роз­ви­не­
ної транс­порт­ної ме­режі і но­сять в ос­нов­но­му регіональ­ний ха­рак­тер. Во­ни про­
хо­дять зви­чай­но те­ри­торією двох, трьох дер­жав, вста­нов­лю­ють зв’язок між пев­
ни­ми цен­т­ра­ми до­бу­ван­ня і спо­жи­ван­ня (або ж морсь­ки­ми пор­та­ми, де в про­цесі 
транс­пор­ту­ван­ня за­лу­чається морсь­кий флот) і, відповідно, не мо­жуть бу­ти ви­ко­
ри­с­тані для об­слу­го­ву­ван­ня по­треб інших міжна­род­них ван­та­жо­по­токів ана­
логічної про­дукції. 

По-чет­вер­те, в ек­сплу­а­тації міжна­род­них тру­бо­про­водів ви­ко­ри­с­то­ву­ють­ся 
спе­цифічні пра­вові фор­ми взаємовідно­син між по­ста­чаль­ни­ка­ми і спо­жи­ва­ча­ми 
про­дукції, котрі відо­б­ра­жа­ють особ­ли­вості транс­пор­ту­ван­ня наф­ти і га­зу тру­бо­
про­во­да­ми. 

 Міжна­род­но-пра­во­ве співробітництво дер­жав у га­лузі ви­роб­лен­ня пра­во­во­го 
ре­жи­му міжна­род­них тру­бо­про­водів потрібно аналізу­ва­ти че­рез приз­му міжна­
род­но-пра­во­вих до­ку­ментів за­галь­но­го ха­рак­те­ру, спеціалізо­ва­них транс­порт­них 
угод і кон­венцій (на­при­клад, Євро­пейсь­ка енер­ге­тич­на хартія, Бар­се­лонсь­ка Кон­
венція про сво­бо­ду тран­зи­ту, Же­невсь­ка кон­венція про відкри­те мо­ре то­що), а 
та­кож дво- та ба­га­то­с­то­ронніх угод що­до будівництва чи ек­сплу­а­тації міжна­род­
но­го тру­бо­про­во­ду.

Пи­тан­ня, які роз­гля­да­ють­ся у цій статті, досліджу­ва­ли такі пра­во­знавці, як: 
В. Г. Ша­т­ров, М. М. Бо­гу­славсь­кий, В. Ф. Оп­риш­ко, Н. Т. Бла­то­ва, Ю. С. Шем­шу­
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чен­ко, І. І. Лу­ка­шук, П. М. Бірю­ков, В. С. Бруз, О. М. Са­ди­ков, В. А. По­яр­ко­ва, 
О. Д. Ма­ка­ров, С. М. Мо­ро­зов, І. С. Дудніков, Ю. М. Ко­ло­сов, Сте­фан Цап­ков, 
Е. Д. Бра­ун, С. Ви­но­гра­дов, А. О. Ко­ноп­ля­ник та інших.

Міжна­родні тру­бо­про­во­ди, як спе­цифічний вид транс­пор­ту, є пред­ме­том 
ок­ре­мо­го, зо­к­ре­ма міжна­род­но-пра­во­во­го, ре­гу­лю­ван­ня. Тра­диційно в те­орії пра­
ва (зо­к­ре­ма, з по­зицій нор­ма­тивізму) пра­во­ве ре­гу­лю­ван­ня виз­на­ча­ють як «один з 
ос­нов­них за­собів дер­жав­но­го впли­ву на суспільні відно­си­ни з ме­тою їх упо­ряд­
ку­ван­ня в інте­ре­сах лю­ди­ни, суспільства і дер­жа­ви», а йо­го пред­ме­том – пра­вові, 
політичні, еко­номічні та інші суспільні відно­си­ни, впо­ряд­ку­ван­ня яких не­мож­ли­
ве без ви­ко­ри­с­тан­ня норм пра­ва»1. 

Спе­цифіка ж са­ме міжнародно-правового регулювання тру­бо­провідно­го 
транс­пор­ту по­ля­гає у не­обхідності ви­ко­ри­с­тан­ня, а де­ко­ли – адап­тації норм 
міжна­род­но­го транс­порт­но­го пра­ва. 

Як спосіб транс­пор­ту­ван­ня про­мис­ло­вої про­дукції, міжна­родні тру­бо­про­во­ди 
ма­ють низ­ку спільних оз­нак із інши­ми ви­да­ми міжна­род­но­го, пе­ре­дусім, на­зем­
но­го транс­пор­ту. Вод­но­час, міжна­род­ним тру­бо­про­во­дам при­та­манні й спе­
цифічні вла­с­ти­вості, котрі по­винні вра­хо­ву­ва­тись у вив­ченні та роз­робці їх пра­
во­во­го ста­ту­су, зо­к­ре­ма: 

1) по­ча­ток міжна­род­но­го співробітництва на стадії спо­ру­д­жен­ня міжна­род­них 
тру­бо­про­водів, відтак не­обхідність пе­ред­ба­ча­ти пра­вові по­ло­жен­ня, які сто­су­ють­
ся не ли­ше ек­сплу­а­тації, але й спо­ру­д­жен­ня тру­бо­про­водів уже на етапі ук­ла­денні 
міждер­жав­них угод про міжна­родні тру­бо­про­во­ди; 

2) на­дан­ня про­дукції іно­земній дер­жаві як ти­по­ва при­чи­на за­по­чат­ку­ван­ня 
міжна­род­но­го тру­бо­про­во­ду; 

3) регіональ­ний ха­рак­тер міжна­род­них тру­бо­про­водів, по­при зро­с­та­ю­чу 
кількість та тен­денцію по­ши­рен­ня ши­ро­ко роз­ви­не­ної транс­порт­ної ме­режі; 

4) ви­ко­ри­с­тан­ня при ек­сплу­а­тації міжна­род­них тру­бо­про­водів спе­цифічних 
пра­во­вих форм взаємовідно­син між по­ста­чаль­ни­ка­ми і спо­жи­ва­ча­ми про­дукції, 
котрі відо­б­ра­жа­ють особ­ли­вості транс­пор­ту­ван­ня наф­ти і га­зу тру­бо­про­во­да­ми. 

То­му міжна­род­но-пра­во­ве співробітництво дер­жав у га­лузі ви­роб­лен­ня пра­во­
во­го ре­жи­му міжна­род­них тру­бо­про­водів потрібно аналізу­ва­ти че­рез приз­му 
міжна­род­но-пра­во­вих до­ку­ментів за­галь­но­го ха­рак­те­ру, спеціалізо­ва­них транс­
порт­них угод і кон­венцій, а та­кож дво- та ба­га­то­с­то­ронніх угод що­до будівництва 
чи ек­сплу­а­тації міжна­род­но­го тру­бо­про­во­ду.

Пра­вові прин­ци­пи та нор­ми, котрі ре­гу­лю­ють функціону­ван­ня міжна­род­но­го 
тру­бо­провідно­го транс­пор­ту, ста­нов­лять ок­ре­му ча­с­ти­ну в си­с­темі міжна­род­но­го 
транс­порт­но­го пра­ва. Вра­хо­ву­ю­чи взаємозв’язок між міжна­род­ним пра­вом, 
міжна­род­ним еко­номічним пра­вом і міжна­род­ним транс­порт­ним пра­вом мож­на 
ви­о­кре­ми­ти за­гальні і спеціальні прин­ци­пи міжна­род­но­го транс­порт­но­го пра­ва.

За­га­лом відзна­чи­мо, що міжна­род­не пра­во та йо­го підга­лузі взаємо­за­лежні, як 
за­галь­не і ча­ст­ко­ве, то­му прин­ци­пи міжна­род­но­го пра­ва, тією чи іншою мірою, є 
ак­ту­аль­ни­ми й в різних йо­го підга­лу­зях. Прин­ци­пи міжна­род­но­го пра­ва – це 
керівні пра­ви­ла по­ведінки суб’єктів, котрі ви­ни­ка­ють як ре­зуль­тат суспільної 
прак­ти­ки. Прин­цип – це завжди нор­ма міжна­род­но­го пра­ва, яка має обов’яз­ко­вий 
ха­рак­тер для всіх суб’єктів2. 

За­галь­ни­ми в та­ко­му ви­пад­ку бу­дуть ви­щез­га­дані прин­ци­пи міжна­род­но­го 
пра­ва та міжна­род­но­го еко­номічно­го пра­ва. За­гальні прин­ци­пи, за­по­зи­чені з 
міжна­род­но­го та міжна­род­но­го еко­номічно­го пра­ва, ма­ють пер­вин­не зна­чен­ня 
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для всієї га­лузі, оскільки не­суть смис­ло­ве і кваліфікаційне на­ван­та­жен­ня га­лузі з 
точ­ки зо­ру всієї те­орії міжна­род­но­го пра­ва. Вод­но­час, не мож­на ігно­ру­ва­ти або 
при­мен­шу­ва­ти роль спеціаль­них прин­ципів транс­порт­но­го пра­ва, оскільки во­ни 
є од­ним із кри­теріїв ви­о­крем­лен­ня міжна­род­но­го транс­порт­но­го пра­ва в 
са­мостійну ча­с­ти­ну міжна­род­но­го пра­ва.

Міжна­род­не транс­порт­не пра­во роз­ви­ває, уточ­нює і ви­дозмінює зовнішні 
межі (фор­ми), а інко­ли й зміст прин­ципів і норм міжна­род­но­го пра­ва. В ос­нов­но­
му це сто­сується спеціаль­них прин­ципів, термін дії яких зу­мов­люється співвідно­
шен­ням як суспільно-еко­номічної фор­мації, так і на­уко­во-технічним про­гре­сом. 

За­вдя­ки до­к­т­ри­наль­но­му тлу­ма­чен­ню термінів, прин­ципів і норм у 
відповідності до прин­ципів і норм міжна­род­но­го пра­ва сти­ра­ють­ся межі між 
національ­ним і міжна­род­ним пра­вом, за­без­пе­чу­ю­чи взаємне про­ник­нен­ня і 
до­пов­нен­ня на­уко­вих ка­те­горій та кон­ст­рукцій різних національ­них си­с­тем. 

Всту­па­ю­чи у відно­си­ни між со­бою, суб’єкти міжна­род­но­го транс­порт­но­го 
пра­ва ре­алізу­ють свої пра­ва і до­три­му­ють­ся своїх обов’язків, вста­нов­ле­них між­
на­­род­но-пра­во­ви­ми нор­ма­ми. Пра­вові нор­ми, які ре­гу­лю­ють відно­си­ни в га­лузі 
будівництва та ек­сплу­а­тації міжна­род­них тру­бо­про­водів не є ви­нят­ком. Про­те 
слід на­го­ло­си­ти на де­я­ких їх за­галь­них особ­ли­во­с­тях, з-поміж яких ви­о­кре­ми­мо 
на­ступні: 

1) ут­во­рен­ня міжна­род­но-пра­во­вих норм відбу­вається в ре­зуль­таті ук­ла­ден­ня 
міжна­род­них до­го­ворів, підпи­сан­ня і приєднан­ня суб’єкта­ми міжна­род­но­го 
транс­порт­но­го пра­ва до різно­манітних міжна­род­них кон­венцій; 

2) для пра­во­во­го ре­гу­лю­ван­ня міжна­род­них тру­бо­про­водів ха­рак­тер­но 
поєднан­ня і взаємо­за­лежність технічних і пра­во­вих норм;

3) пра­вові нор­ми, які ре­гу­лю­ють функціону­ван­ня тру­бо­провідно­го транс­пор­
ту, мо­жуть бу­ти як універ­саль­ни­ми, так і пар­ти­ку­ляр­ни­ми (діяти між об­ме­же­ною 
кількістю учас­ників) (О. Д. Ма­ка­ров)3;

4) за спо­со­бом пра­во­во­го ре­гу­лю­ван­ня пра­вові нор­ми мо­жуть бу­ти дис­по­зи­
тив­ни­ми та імпе­ра­тив­ни­ми (jus cogens). При­кла­дом імпе­ра­тив­них норм є нор­ми-
прин­ци­пи міжна­род­но­го пра­ва – як за­гальні, так і спеціальні. Не слід при­мен­шу­
ва­ти ролі дис­по­зи­тив­них пар­ти­ку­ляр­них пра­во­вих норм у ре­гу­лю­ван­ня тру­бо­
провідно­го транс­пор­ту, оскільки ду­же ча­с­то пра­во­вий ре­жим міжна­род­но­го тру­
бо­про­во­ду виз­на­чається до­го­во­ром, ук­ла­де­ним між виз­на­че­ни­ми суб’єкта­ми;

5) де­які з ви­щев­ка­за­них пра­во­вих норм ма­ють на­пе­ред виз­на­че­ну три­валість 
у часі (на­при­клад, нор­ми міжна­род­но­го до­го­во­ру про будівництво пев­ної гілки 
тру­бо­про­во­ду).

Роз­ви­ток пра­во­вої рег­ла­мен­тації міжна­род­но­го тру­бо­провідно­го транс­пор­ту 
тісно пов’яза­ний з діяльністю міжна­род­них ор­ганізацій, які по­ча­ли ви­ни­ка­ти в 
ХХ столітті, а сьо­годні роз­ши­ри­лись у си­с­те­му за­галь­них і спеціалізо­ва­них 
ор­ганів. Роз­ви­ток пра­во­вої рег­ла­мен­тації міжна­род­но­го транс­пор­ту тісно зв’яза­
ний з діяльністю міжна­род­них ор­ганізацій, які сьо­годні роз­ши­ри­лись в си­с­те­му 
за­галь­них і спеціалізо­ва­них ор­ганів. Діяльність міжна­род­них транс­порт­них 
ор­ганізацій в пра­вовій сфері до­сить різно­манітна. Во­на вклю­чає підго­тов­ку про­
ектів міжна­род­них до­го­ворів, роз­роб­ку різно­манітних транс­порт­них і технічних 
рег­ла­ментів, пра­вил пе­ре­ве­зен­ня па­са­жирів і ван­тажів, про­форм транс­порт­них 
до­ку­ментів, на­дан­ня ре­ко­мен­дацій і вис­новків, тлу­ма­чен­ня діючих угод, уре­гу­лю­
ван­ня спорів шля­хом по­се­ред­ництва та арбітра­жу, публікацію офіційних та інших 
пра­во­вих ма­теріалів, перш за все су­до­вих ма­теріалів. Зо­к­ре­ма, Євро­пейсь­ка енер­
ге­тич­на хартія (1991) по­кли­ка­на суттєво спри­я­ти міжна­род­но­му співробітництву, 
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найбільш ефек­тив­но поєдну­ю­чи інте­ре­си енер­го­ви­до­бу­ва­ю­чих, тран­зит­них і 
енер­го­с­по­жи­ва­ю­чих дер­жав.

Ук­ла­ден­ня міждер­жав­них угод та до­говірне оформ­лен­ня як підста­ви ви­ник­
нен­ня пра­ва і обов’язків. Ук­ла­ден­ня міждер­жав­них угод є ос­нов­ною підста­вою 
ви­ник­нен­ня прав і обов’язків що­до будівництва тру­бо­про­водів. Міжна­родні уго­ди 
в га­лузі тру­бо­провідно­го транс­пор­ту мо­жуть ма­ти ре­ко­мен­даційний ха­рак­тер для 
сторін або бу­ти обов’яз­ко­ви­ми для ви­ко­нан­ня сто­ро­на­ми, що їх ук­ла­ли. Сво­бо­да 
тран­зи­ту є ос­нов­ним прин­ци­пом міжна­род­но-пра­во­во­го ре­гу­лю­ван­ня тран­зи­ту 
енер­го­носіїв. Прак­ти­ка ук­ла­ден­ня спеціаль­них міждер­жав­них угод про 
будівництво і ек­сплу­а­тацію міжна­род­них тру­бо­про­водів виз­на­чається важ­ли­ви­ми 
політич­ни­ми, еко­номічни­ми і юри­дич­ни­ми фак­то­ра­ми і яв­ляється ви­прав­да­ною. 
При цьо­му такі уго­ди по­винні ба­зу­ва­тись на за­галь­но­виз­на­них за­са­дах міжна­род­
но­го пра­ва і ви­хо­ди­ти, зо­к­ре­ма, із су­ве­рен­ної рівності учас­ників угод, прин­ципів 
взаємної ви­го­ди і не­вт­ру­чан­ня у спра­ви, що, по суті, відно­сять­ся до внутрішньої 
ком­пе­тенції дер­жав.

До­говірне оформ­лен­ня ек­сплу­а­тації тру­бо­про­водів, відповіда­ю­чи за­галь­ним 
прин­ци­пам до­го­во­ру пе­ре­ве­зен­ня, має певні особ­ли­вості. Кваліфікація та­ких 
до­го­ворів, як цивільно-пра­во­вих, по­да­на в до­ку­мен­тах гру­пи ек­с­пертів Коміте­ту 
з га­зу ЄЕК. Як­що вка­зані до­го­во­ри ук­ла­да­ють­ся між ор­ганізаціями різних дер­
жав, то їх на­ле­жить роз­гля­да­ти як зовнішньо­тор­гові уго­ди з підпо­ряд­ку­ван­ням у 
прин­ципі пра­во­во­му ре­жи­му, прий­ня­то­му для зовнішньо­тор­го­вих угод. Пра­вові 
про­бле­ми еко­логічної без­пе­ки будівництва та ек­сплу­а­тації тру­бо­про­водів є 
об’єктом пра­во­во­го ре­гу­лю­ван­ня міжна­род­но­го еко­логічно­го пра­ва.
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