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�� ��
��� 
���
���

����
�� ��
�� ���
� #�������� ����� ������
��� ��� 

��#
�� ����� ����?
���� �������� � �
��
��%
��� �
���#� ��������
� 
���
�����
� ���
��, ��� ��@ #���� ��#
����� �
����
� �������� ��� ������ # 
����� �������� �������� � ���

 &��
 � #��
?
���� ��� ���
� ����?
���� 
��������, &�������� � ������� ��� �?
�
�� &���. =�
� ���
�����
� ���
�� ��@ 
#���� �����B��� ���
���� �
����� ����
�#���

� ����?
���� &���, ���� ����� 
��#����
�� #
��������� 
� 

�
����% ������� ��� ������. 

Based on experimental data of sound pressure level measured fordifferent types 
of pavement and regression analysis the mathematical model is proposed that helps 
determine the value of the amendments to cobbles and metalling type of road 
depending on the condition of pavement, speed and distance from the noise source. 
The mathematical model allows to improve accuracy of forecasting methods of road 
noise when the point of calculation is within a reasonable distance from the road. 

 
����� 

(�� ����
�#���

� ����?
���� &��� �
��� �
���� ����� ��?������� 
���������� ��������, ��� �������@ ���
��
� ������, � ���
 RLS-90, CoRTN, 
UTVPR, Valdivia. < ����&���� �
����� ����
�% ��
��, ��� ����� 
��#������@���� ��#���% ���

� &��� #
��������� 
� ������� ��� 10 �� 25 �, �� 
����#�
� 
� 	��. 1. < !

�����
�% �����
� �. ������, �� � � �
&�� 
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�������

�� ������ #����
�$ <���$
�, ������� ��� ������ �� ����
��� 

������� �

&� � ���
���� ���
����� 

 ����&
 5-�� �
����. E
���� �� ����� 
!
% "��� �����@ #����� ��������� ���

� &��� ��� ���������� � ���?
���� 
����, �� 
� ��#
�� ��������� ������. 

 
	��. 1. 	�#��&���

� ����
�$ ����� � �
����� ����
�#���

� ����?
���� &��� [1-5] 

1. ������!"�#�$%&#$ '$��!#$ 
(���
���#����&� #��� =
�?��
�$ ���?�� ����������
�� ����� <���$
� 

«<���������» [6] ����
���

�, B� ��
��
� �����
� ����� ���!
���� #
��


� 
���
������ ������ # ��������� �# ��"������
��
� �� ���
� &��
, B� �������@ 
��������, �� 
� 	��. 2.  

 
	��. 2. ����������% ����� ����������
�� ����� ���!
���� #
��


� # ��#
�� ����� 

����?
���� �������� 
 

F� ������ # 	��. 2 ��� �������� �������� �# ���� ����� ���!
���� 
#
��


� ���
����� ������ 5%, ��
 #��?���� 
� �
, B� ���
 �������� � 
��
��
��� ����
����@���� � !

�����
�� �����
�� ����, �� � ������� # 
���#����� ������
��� �� ����
���, B� ���#������ �� ��������#���� 
��������� #
��
�, #����&�@ ���

� &���. H��� !
% ��� �������� �
? ��� 
������?

�%.  

=�� ����, B�� ����& ���
� ��?
� ���� ��������� ���

� &��� ��� 
��#
��� ����?
���� �������� � ���� 
���
���

��� ���������������� ���
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���������� ����� I
����
 >�
�, ��’@��� �����
� 1600 ��3 � ����� &�
 
Maxxis 185/60 R14. ��������

� ����������� � 
���, #� ������
���� ����� � 
�
��
������ ������� 15��. < ���� �������� ��#
�!� ��? "�
���� ���

� &��� 
� ���

� &��� ��� ���������� ���� ����&
 25�E. K����?���, B� ��� 
��������

�� ���
� #�������� ����� 
�������
��� �����

���� 
������@����, B�� ��#
�!� ��? "�
���� � ������
�� ���

� &��� ���� 
��
���� 10 �E, � ��?�
� B�� ���� ����&
 15 �E [7]. K���� ���
� &��� 
���������� &�������� SL-5868P, ��
� # ����� � �
���
��� ���� �
�
�������� 

� ��������
�% ����’��
�. I������ ����
��������� 
� &������ 
� ������ 
1,2 � 
�� ���

� ������ � 1 � ��� ������. =�����?


� ����������� ��� 
&�������
% 20, 30, 40, 60, 80 ��/���. =�� ��?
��� ���� �������� � ��B
 
�
�
���

�� &�������
% ���� ����
�

� �� ��� 
���
���

��. ;�����
� 
���
� #�������� �����, ��� �
�
��B����� �
�
�
�� ���������
� �������, 
�����������. 	
#������� ����
�

�� ������?

� ����� $� ���������
�$ 
������� ��
������

� 
� 	��. 3. 

 
	��. 3. O��"�� #��
?
���� ���
� #�������� ����� ��� &�������� ���������� ��� ��#
�� 

���
���
� ������ 
 

2. �#$%(�!'#$ '$��!#$ 
�� ��
��� ��
�?�
�� 
���
���

����
�� ��
�� ���� ��������
� 


�����
� ���
�

� �
��
��$ [8]: 
– ��� ��������: 

 5 3 2
. 8 10 0,0153 1,1538 53,865BrukLpA V V V�� � � � � � � � , (1) 

– ��� ���
��� &��
: 
 5 3 25 10 0,0108 0,9665 49,429ChShLpA V V V�� � � � � � � � , (2) 

– ��� ��"�����: 
 3 2

. 2,8 10 0,5782 49,682AsfLpA V V�� � � � � � � , (3) 
�
 V  – &�������� ����������; .BrukLpA  – ���

� #�������� ����� #�����
�% 
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��� ����?
���� �������� # ��������; ChShLpA  – ���

� #�������� ����� ��� 
����?
���� �������� "���

 &��
"; .AsfLpA  – ���

� #�������� ����� ��� 
��"������
��

��� ����?
���� ��������. 

Z�� �
�
%�� ��� ���
� #�������� ����� �� 
������

�
��� ���
� ���� 
���������
� 
�����
�% ����# [9, 10] 

 
� �

0
0

110lg
T A

Aeq
P tL dt

T P
� 	 . (4) 

=�� ��
���#���$ #������$ ����$ ����# (4) 
����
 �������: 

 0
, 10 logAeq T AE

tL L
T


 �� � � 

� �

. (5) 

E
���� #� ��#��
 ����?
@ �������� # ��"������
��
�, �������� ��� 
������ # �������� 
����
 �������:  

 . .
0 0

. 10 log 10logBruk Bruk Asf
t tL LpA LpA
T T


 � 
 �
 � 
 �� � � � �� 
 � 
� 
 � 
� � � �� � � �
. (6) 

	�#����&� ��?�� � ����#� (6) ��
 
����
 �������: 

 . .
010logBruk Bruk

tL LpA
T


 �� � � � 

� � .

010 logAsf
tLpA
T


 �� � � 

� �

. (7) 

F� ������ # ����#� (7) �����
� 010 log t
T


 �
� 

� �

 �����������, � �� ������@�� 


�����
�% ����#: 
 . ..Bruk Br k AsfuL LpA LpA� � � . (8) 

(����������� � (8) #������ .BrukLpA  � .AsfLpA  ����� �����
� ����#�� (1) � 
(3), �� ��������&� $�, ������@�� ����# (9) 
� #
��


� �������� ��� ������ # 
��������. 
 5 3 2 2

. 8 10 1,25 10 0,5756 4,183Bruk V V VL � �� � � � � � � �� � . (9) 
>
������
�% ����# ������@�� � ��� ������ "���

 &��
": 

 .ChSh ChSh AsfL LpA LpA� � �  (10) 
(����������� � (10) #������ ChShLpA  � .AsfLpA  ����� �����
� ����#�� (2) � 

(3) �� ��������&� ������@�� ����# (11) 
� #
��


� �������� ��� ������ # 
��������� "���

 &��
": 
 5 3 3 210 4,5 10 0,53 756 4, 436ChSh V V VL � �� � � � � � �� ��  (11) 

=�� �������� ���������&� � ����#� (10) � (11) 40( / )V �� $��� , 
��
�?��� ��������
� #
��


� �������� ��� ������ # �������� 

. 12,3( )BrukL �%� �  � ��� ������ # ��������� "���

 &��
" 6,7 ( )ChShL �%� � . 
H���? ���� ����
�

� ������?


� #�����

� #������$ 


���$ ��� 

������


� ��� �?
�
�� &���. O��"��, ���% ��
�������@ #�����

� #������$ 



���$ ��� ���� ���������� # &�������� 40 ��/��� �� ����#� �# ���������� # 



257 

�������� �� ��"������
��
�, � ����? ��� ��#
�� ������
�� ��� �?
�
�� &��� 
��
������

�% 
� 	��. 4. 

 
	��. 4. K�����

� #������$ 


���$ ��� ������


� ��� �?
�
�� &��� 

�� ���"���, �� 
� 	��. 5 ��
������

� #
��


� ��������, ��� ������
� 
���
��� ��� ������


� ��� �?
�
�� &���. O��"�� 
� 	��. 5 @ ��#
�!
� ��? 
#
��


�� �������� ��� ������
� 1 � ��� ������ � ��#
�!
� ������ #�����

� 
#������$ 


���$ (	��. 4). 

 
	��. 5. (������� 
� #�����

� #������$ 


���$ ��� ������


� ��� �?
�
�� 

 
=�� �����$ �� 
� 	��. 5 ���� ��������
� ���
�

� �
��
��$, ��
 ��@ 


�����
�% ������: 
 2

. 0,0084   0, 4225 0,3229VidstL l l� � � � � � � , (12) 
�
 l  – ������
� ��� ������ �� ����� �����
�
?


�. 

�
��� ����
�#���

� ����?
���� &��� RLS-90 ��� &�������� 40 
��/��� 
� ��#���% ������� 25 � ����
����@ �������� ��� �������� # �������� 
4,5 �E. �� ��� ����� �����
���� �������� 7,2 �E. H��� ��#
�!� ��?
 ���� 
�������
� ��#
�� ���
�� ��������, ��?
 ������� ����������� ��� ��������, 
��� ���� 

���
����. K��?���� 
� !
 �����
�@���� ��
��� �������� 
� ���
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��������. H��� �������� ���
 ��
����� � �
?�� ��� 0 �E �� 
7, 2 4,5 2,7 ( )�%� � . F�B� ���%
���, B� 0 1q � � , �
 1q �  �#
���@, B� 
�������� ����
���

� ��
���
�, � 0q �  ��������
� �#
���@, B� ���
 �������� 


#�������
�%, �� #����� #
��


� �������� ���
������
: 
 2,7Q q� � � . (13) 

��
!
�� ���
��, ��� ��#
���@ #
��


� �������� � #��
?
���� ��� ���� 
����?
���� ��������, &�������� �����������, � ����? ������
� ��� ����� 
�����
�
?


� �� ������ 
����
 �������: 

��� ��������: 
 . . . .dor Bruk Bruk VidstL L L Q� � � � � �� , (14) 

– ��� ���
��� &��
: 
 . .. .ChSh C��
 VidsthShL L L� � � � � , (15) 

(��������&� � (14) � (15) ��������
� ����#� � ��������&� $� �� 
������@�� 
�����
� "������ ��� ������


� #
��


� ��������: 

��� ��������: 

 
5 3 2 2

3 2
. . 8 10 1,53 10 1,154

54,2 8,4 10 0,423 2.7
dor BrukL V V V

l l q

� �

�

� � � � � � � �

� � � � � � �

�

�

�
, (16) 

��� ������ # ��������� "���

 &��
": 
 3 2 3 2

. . 2,8 10 0,5782 50 8,4 10 0,423dor Bruk V V l lL � �� � � � � � � � �� � � � . (17) 
 

�!�#)*�! 
< ������ 
� ��
��� 
���
���

����
�� ��
�� ��� ���

� #�������� ����� 

������
��� ��� ��#
�� ����� ����?
���� �������� � �
��
��%
��� �
���#� 
������
� ����#� (16) i (17). 	�#����

� ���
�����
� ���
�� ��@ #���� 
��#
����� �
����
� �������� ��� ������ # ����� �������� �������� � ���

 
&��
 � #��
?
���� ��� ���
� ����?
���� ��������, &�������� ���
�����
�� 
#������ � ������� ��� �?
�
�� &���. \
 � ���� �
��� ��@ ��?������� 
�����B��� ���
���� �
����� ����
�#���

� ����?
���� &��� � ��������, 
���� ��#����
���� ����� #
��������� 
� 

�
����% ������
� ��� ������. 
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�

���4 � ���������	 �
������+� ���	������� 

 
Abstract 
This article describes the problem of the formal description of the information 

component of the information technology, methods for their transformation and 
analysis, based on the above concepts of the semantic parameters. 
 
������	��	 
(�� ���
�������
�� �
�?
�-?��
���
+� �#��
�% (��*) � 

�#�

�
�+� �
"����!��

+� ���
�?�
�
� [1], ��� �
���#�!�� 
�������"��
���% �
�
������ Selective Binding, � ��#��+� �
"����!��

+� 
�����


��� ��
������ ��
���B�
 ���
��+: 

- �
"����!��

+
 ���
�� �����


� ��
��
�
�% ������� (IM), 
- �
"����!��

�� ��#� ��
��
�
�% ������� ��� �
��
���
���� 

�
!�����
��� (SE), 
- ����
�� ������ ��
����#���
�� �
"����!��

+� ���������B�� 

��
��
�
�% ������� (PPI), 
- ��
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