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Морська аварія – пошкодження або вихід з ладу судна чи його технічних
засобів,щопризвелодотілеснихушкодженьлюдейабоїхзагибелі,пошкодження
чивтратисамогосудна,завданняшкодипортовимспорудам,вантажутаіншому
майну,атакожморськомусередовищу,щотягнезасобоювідшкодуваннязбитків.

Морська аварія регулюється нормами міжнародного публічного морського
праващодосудендержави,підпрапоромякихвонизафрахтованідляперевезення
вантажунекомерційногохарактеру,танормамиміжнародногоприватногоморсь-
когоправащодосудендержави,підпрапоромякихвонизафрахтованідляпере-
везеннявантажукомерційногохарактеру1.

Згідно з КонвенцієюООН з морського права 1982 (далі – Конвенція ООН
1982) кожнадержаваорганізовуєрозслідуваннядостатньоквалiфiкованоюосо-
боюабоособамичипiдїхнімкерівництвомкожноїморськоїаваріїабонавiгацiйно-
гоiнцидентуувiдкритомуморi,щомаломісцезаучастюсудна,якеплаваєпiдїї
прапором,iрезультатомчогосталазагибельгромадяніншоїдержавиабозавдан-
няїмсерйознихушкоджень,абозавданнясерйозноїшкодисуднамабоспорудам
іншої держави, або морському середовищу. Держава прапора та інша держава
спiвробiтничаютьубудь-якомурозслiдуваннi,щопроводитьсяцієюіншоюдер-
жавою,будь-якоїтакоїморськоїаваріїабонавiгацiйногоiнциденту(п.7ст.94).

Надержавипокладенотакожобов’язокзабезпечитидотриманнясуднами,що
плаваютьпідїхнімпрапоромабозареєстрованівних,міжнароднихнормістан-
дартів, встановлених через компетентну міжнародну організацію або спільну
дипломатичнуконференцію,тасвоїхзаконів іправил,прийнятихзгіднозцією
Конвенцієюдлявідвернення,скороченнятазбереженняпідконтролемзабруднен-
ня морського середовища з суден, а також приймати закони, правила й інші
необхідні заходи для їх здійснення.Водночас держави прапора зобов’язуються
вживатизаходидлязабезпеченняефективноговиконаннятакихнорм,стандартів,
законівіправилнезалежновідтого,демаломісцепорушення(п.1.ст.217).

Державизобов’язуються,зокрема,вживатиналежнихзаходівзметоюзабез-
печити,щобсуднам, якіплаваютьпід їхнімпрапоромабо зареєстровані вних,
заборонялосяплаваннядокивонинебудутьузмозівийтивморездотриманням
згаданихуп.1вимогміжнароднихнормістандартів,включаючивимогищодо
проектування,конструкції,обладнаннятакомплектуванняекіпажівсуден(п.2ст.
217). Держави забезпечують, щоб судна, які плавають під їхнім прапором або
зареєстрованівних,малинабортусвідоцтва,визначенівміжнароднихнормахі
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стандартах,встановленихуп.1ст.217,тавиданихзгіднозними.Вониздійсню-
ють періодичний огляд їхніх суден з метою перевірки відповідності таких
свідоцтвфактичномустанусудна.Такісвідоцтваприймаютьсяіншимидержава-
миякдокументипростансуднатарозглядаютьсяякдокументи,щомаютьтаку
самучинність,яківиданінимисвідоцтва,якщовідсутніявніпідставивважати,
щостансудназначноюміроюневідповідаєданимцихсвідоцтв(п.3ст.217)2.

Якщо судно порушує норми та стандарти, встановлені через компетентну
міжнароднуорганізаціюабоспільнудипломатичнуконференцію,державапрапо-
рабезшкодидляст.218,220і228вживаєзаходівдлябезвідкладногорозслідуван-
няі,якщоцедоречно,розпочинаєрозглядщодопорушення,щоприпускається,
незалежновідтого,демаломісцетакепорушенняабоврезультатітакогопору-
шеннясталосячивиявленотакезабруднення(п.4ст.217).Прицьомудержави
прапора, які проводять розслідування порушення, можуть просити допомоги
будь-якоїіншоїдержави,співробітництвозякоюсприятимез'ясуваннюобставин
справи. Держави зобов’язані докладати зусилля до того, щоб задовольнити
належніпроханнядержавипрапора(п.5ст.217).

Державазаписьмовимпроханнямбудь-якоїдержавирозслідуєбудь-якепору-
шення, якевчиненесудном,щоплаваєпід їїпрапором.Якщодержавапрапора
переконалася,щоєдостатнідоказидляпорушеннярозглядущодопередбачува-
ногопорушення,товонанегайнопорушуєтакийрозглядзгіднозісвоїмизакона-
ми(п.6ст.217).Державапрапораодразуінформуєдержаву,щозапитує,таком-
петентнуміжнароднуорганізаціюпровжитідіїтаїхніхрезультати.Такаінфор-
мація має бути доступна всім державам (п. 7 ст. 217). Покарання, передбачені
законами та правилами держав щодо суден, що плавають під їхнім прапором,
мають бути достатньо суворими для запобігання порушенням, незалежно від
того,девонималимісце(п.8ст.217).

Якщо є видимі підстави вважати, що судно, яке здійснює плавання у
виключнійекономічнійзоніаботериторіальномуморідержави,порушилощодо
них відповідніміжнародні норми та стандарти, а також закони та правила цієї
держави, які прийняті відповідно до таких норм і стандартів для відвернення,
скорочення та збереження під контролем забруднення морського середовища з
суден,цядержаваможевимагатиуданогосуднаінформаціющодоназвисудната
портуприписки,йогоостаннього інаступногопортівзаходута іншунеобхідну
інформацію,щостосуєтьсясправи,щобвстановити,чималомісцеданепорушен-
ня(п.3ст.220).Якщоєвидиміоб'єктивнідоказитого,щосудно,якездійснює
плаванняувиключнійекономічнійзоніаботериторіальномуморідержави,вчи-
нилощодонихпорушення,встановленевп.3ст.220,якезавдалотяжкоїшкоди
чимістилозагрозузавданнятакоїшкодиузбережжючипов'язанимзнимінтере-
самприбережної держави або будь-якимресурсам її територіальногоморя або
виключноїекономічноїзони,тоцядержаваможе,здодержаннямР.7тазаумови,
що це виправдано доказами, порушити розгляд, включаючи затримання суден,
відповіднодосвоїхзаконів(п.6ст.220).Прибережнідержави,виконуючиміжна-
роднінормитасвоєзаконодавствозпопередження,скороченнятазбереженняпід
їхнімконтролемзабрудненняморськогосередовища,зобов’язанітакожвимагати
інформаціюусуднащодопорушенняКонвенціїООН1982.

ЗгіднозрезолюціїМіжна род ної морсь кої ор ганізації (ІМО)А.637(ХVА)дер-
жавапрапорутаіншідержави,щомаютьзначнузацікавленістьуморськійаварії,
повиннізапершоїнагодипровестиконсультаціїдлявизначеннятого,якадержава
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або держави повинні проводити розслідування морської аварії та які форми
співробітництвапотрібнідляцього3.Вонизобов’язанінегайнообмінятисяінфор-
мацієющодоморськоїаваріїздержавою,якапроводитьрозслідування.Зметою
полегшеннявиконанняданоїрезолюціїдержавиінформуютьІМО,урядовіорга-
ни,доякихможназвернутисязцихпитань.

Уміжнародномуприватномуморськомуправірозрізняютьзагальнутаокре-
муаварії.Під загальноюаварією розуміються збитки,щовиникливрезультаті
надзвичайнихвитратабожертвуванняуціляхзагальногорятуваннясудна,фрах-
тутаперевезеногосудномвантажу.Витратитазбиткиповиннібутиумисними,
свідомими, надзвичайними та такими, яких зазнали з метою порятунку судна,
вантажутафрахтувідзагальноїдлянихнебезпеки.Прицьомузбиткиєзагальни-
мидлявсіхучасниківморськогопідприємства,асамедлясудновласника,ванта-
жовласникатафрахтувальника4.

Морськааваріяєоднимізнайстарішихінститутівморськогоправа.Принципи
розподілузагальнихаварійнихзбитківвідоміщедавньогрецькомуправу.Взако-
нахХаммурапі(18ст.дон.е.)буловстановленопринципзагальноїаварії–«те,
чимприйшлосяпожертвуватидлявсіх,повиннобутипропорційнорозподілено
між всіма зацікавленими сторонами морського підприємства». В Родоських
морськихзаконахдіялоправило,згіднозяким,«якщовантажвикидавсязаборт
зметоюполегшеннясудна,товсіповиннібратиучастьуйоговідшкодуванні(7
ст.дон.е.)».ЗгіднозКодексомЮстиніана (ст.VІ), якщовантажвикидається за
борт,всізобов’язнібратиучастьувідшкодуваннітого,щобулопожертвуванеу
такихаваріях(кн.XІV,р. ІІ).Встановлюється,щодлявідшкодуваннязбитківу
разіморськоїаваріїможутьподаватисядвапозови:потерпілівантажовласники–
капітанусудна,авінусвоючергу–вантажовласникам,майноякихврятовано.

Правилапрозагальнуаваріюрозроблялисяще1860наКонференціївм.Глаз-
го(Великобританія).Впершеуніфікаціянормщодозагальноїаваріїздійсненау
такзванихЙоркськихправилах1864(заназвоюміста,девідбуласяКонференція,
–м.Йорк,Нідерланди).У1877наКонференціївм.Антверпені(Нідерланди)ці
правилабулипереробленійодержалиназвуЙорк–Антверпенськихправил(York 
– Antwerp Rules). Вонинеєзобов’язуючимизаформоюприйняття,аленапрак-
тицієсаметакими,аджезастосовуються задобровільноюзгодоюсторін.Нову
редакціюЙорк –Антверпенських правил здійснено у 2004 і вона є детальним
зводом стандартів щодо віднесення збитків до загальної аварії та визначення
їхньогорозміру.Вонискладаються:звступнихправил,доякихналежитьправило
протлумачення(rule of interpretation)йосновнеправило(rule paramount);7літер-
нихправил(A–G);22цифровихправила.Згіднозправиломпротлумаченняпри
розподілізагальноїаваріїповиннізастосовуватисялишеправила,викладеніниж-
че, завиключеннямзастосуваннябудь-якого законучипрактики,несумісних із
ними.Вониспрямованіназабезпеченнямаксимальноможливоїоднаковості,що
досягається як включенням у коносаменти та чартери відповідних умов про
загальнуаварію,такінаданнямнаціональнимнормампрозагальнуаваріюдис-
позитивногохарактеру.

Положенняправилпрозагальнуаваріюнемаютьімперативногохарактеру.На
Конференціїзторгівлітарозвитку(ЮНКТАД)розглядаласяможливістьнадати
їмзобов’язуючогохарактеру,однаку1991прийшлидовисновкупродоцільність
збереженняіснуючогопорядку.Основнеправиловизначає,щожодніпожертву-
ванняабовитратиневідшкодовуються,якщоїхнездійсниличизазналисвідомо.
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Влітернихправилахміститьсявизначеннязагальноїаварії(правило«А»)таряду
іншихположень. ЗастосуванняЙорк –Антверпенськихправил даєможливість
досягтистабільностівідносинуцілому,аучасникамморськогопідприємства–
впевність,щовразізавданнязбитківвонибудутьрозподіленісправедливо.Вод-
ночас відшкодування морської аварії пов’язане з визначенням, який саме
національний законпідлягає застосуванню,щоне є простимпитанням5.Часто
судно, яке за прапором належить одній державі, перевозить вантаж власників
різнихнаціональностей,потерпаєвідаваріїтазмушенездійснюватирозрахунки
збитків у іноземній державі. Виникають питання, яким національним законом
слідкеруватисяпривиборіпорядкурозрахункутаякийзаконвзятидоувагипри
визначенні обсягу відповідальності учасників при складанні контрибуційного
капіталу.ЗприйняттямЙорк–Антверпенськихправилколізіїзаконодавствщодо
загальноїаваріїзначноюміроювтратилисвоєзначення.УправиліGвстановлено,
що загальна аварія розподіляється на основі вартості майна на час та в місці
завершенняморськогопідприємства.Алевнихнерегламентуютьсявсіпитання,
пов’язані із загальною аварією, зокрема порядок складання розрахунків щодо
розподілу витрат (диспаші), який визначається національним законодавством.
Згіднозпринципомlocusregitactumпорядокрозрахункувідповідаєзаконумісця
здійсненняабомісцяпризначення,абомісцярозвантаження.Отже,якщосудно
зазналоаваріїпоблизумісцяпризначенняабовстиглодійтидонього,топорядок
розрахунківздійснюєтьсязамісцевимизаконами,ікапітанзобов’язанийподати
заяву до місцевого суду з проханням призначити експертів (або звернутися до
диспашерів).Йорк–Антверпенські правила взагалі не регламентуютьпитання
відшкодування збитків, які виникли внаслідок надзвичайних морських подій.
Відтакпроцедурарозподілузагальноїаваріївизначаєтьсянормаминаціонального
законодавстватапрактикоютієїкраїни,дескладаєтьсядиспаша,тобторозраху-
нокзрозподілувідшкодуваннявнаслідокзагальноїаварії.

Складнішимєвизначеннявідповідальностіучасниківзагальноїаварії,асаме,
чиповиненконтрибуційнийкапіталскладатисявідповіднодозаконумісцяпри-
значеннявантажуабомісцявивантаження,абозаконупрапора.Накористьзакону
місцяпризначеннясвідчитьзбігзцимижзаконамиприформальномубоцірозра-
хунків, а такожналежністьотримувачівдо громадянцієї країнита їхнє знання
місцевих законів.Однак такийпідхідможнаоспорюватиневизначеністюмісця
призначення.Судноможе здійснювати рейсиміждвомапунктами із заходомв
різніпроміжніпорти,ітаківипадкистаютьвсетиповішимиприорганізаціївели-
кихтранспортнихпідприємств.Тутможебутидекількамісцьпризначень,аотри-
мувачібудутьгромадянамирізнихдержав.Судноможенедійтидомісцяпризна-
ченнятабудезмушенерозвантажитисявпроміжномупорту.Втакомуразінавряд
чи буде правильним застосовувати законмісця призначення, коли капітан і всі
учасникиєгромадянамитієїдержави,прапорякоїмаєсудно.Томупривизначенні
обсягувідповідальностіврозподілізбитківзастосовуєтьсязаконмісцяпрапора.

ВУкраїні відносини,пов’язані із загальноюаварією,регулюються згідно із
законодавствомдержави,впортуякоїсуднозавершилорейспісляподії,щоспри-
чинилазагальнуаварію,якщоіншеневстановленоугодоюсторін(ст.278Ко дек
су тор го вель но го мо ре плав ст ва Ук раїни 1975 далі –КТМ).Цеозначає,щопри
перевезенні судном вантажу застосування правил не залежить ні від місця, де
сталисявитратичижертвивнаслідокзагальноїаварії,нівідмісцяпризначення
вантажучийогорозвантаження,нівіднаціональноїналежності судначивлас-
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никіввантажу.Порт,уякомусуднозакінчуєрейс,ємісцем,дезавершилосяпере-
везеннясудномвантажу,тобтовінєпортомпризначення,абовнаслідоктого,що
суднонемоглопродовжитиперевезенняібулозмушенерозвантажитивантаж у
ньому.Якщовсіособи,інтересиякихзачіпаєзагальнааварія,належатьдогрома-
дянУкраїни,тозастосовуєтьсязаконодавствоУкраїни.

В Україні порядок розподілу загальної аварії регулюється КТМУкраїни, в
якомувизначено,щовідшкодуваннязбитківвнаслідокцієїаваріїрозподіляється
між судном, фрахтом і вантажем пропорційно до їхньої вартості. Відповідно
виділяєтьсядваосновніетапи:підготовчий,щовключаєзбираннятаоформлення
необхіднихдляподальшоїдиспашідокументівідоказів;таосновний,тобтовлас-
не розподіл відшкодування внаслідок загальної аварії. Оформлення загальної
аварії–тривалийіскладнийпроцес.Довестизбитки,якихфактичнозазналисто-
рони,можнавиключнонаосновівідповіднихдокументів,насампереддокументів
диспашера (особа, яка розподіляє збитки за загальною аварією), за допомогою
якихвстановлюютьсяреальніобставиниподій.Томуправильнооформленідоку-
ментидопомагаютьшвидшейточнішездійснитирозподілзбитків.Упротилеж-
номуразійтиметьсяпроокремуаварію,підякоюрозуміютьсязбитки,якихзазна-
лаконкретнаособауморськійкатастрофі.Якщонебезпеказагрожуваланевсьо-
муморськомупідприємству,атількиокремомуучаснику,точнішейогоінтересам,
то збитки відносять до окремої аварії. Якщо збитки завдані випадково, а не
свідомо,длязахистувіднебезпекимайна,залученогодоморськогопідприємства,
татакізбиткитакожбудутьвіднесенідоокремоїаварії.Збитки,викликаніпоже-
жею,завданіненавмисно,виключаютьсяіззагальноїаваріїіїхвідносятьдоокре-
мої аварії. Збитки, завдані судну та вантажу полум’ям і димом, відносять до
окремоїаварії,авитратищодогасінняпожежі–дозагальноїаварії6.

ІМО дотримується стандартів безпеки на морі й запобігає забрудненню
морського середовища. В рамках цього у 1993 на 18 сесії Асамблеї ІМО було
прийняторезолюціюА.741(18),якаотрималаофіц.назву«Міжнароднийкодекс
зуправліннябезпечноїексплуатаціїсуденіпопередженнязабруднення»(МКУБ)
таствореноОрганізацію,якаформуєполітикувгалузібезпекитазахистуморсь-
когосередовища.Компаніявизначаєвідповідальністьтаповноваженнякапітана;
забезпечує ресурсами та персоналом; встановлює процедуру підготовки
інструкцій, включаючи перелік контрольних перевірок, залежно від випадку,
щодопроведенняключовихопераційнасуднах,щостосуютьсябезпекисудента
попередження забруднення; встановлює процедуру для виявлення аварійних
ситуацій на суднах; забезпечує технічне обслуговування та ремонт суден
відповідно до положень Компанії; проводить процедуру контролю всіх доку-
ментівтааудиторськіревізіїзметоюбезпекинаморітощо.Зарезультатамипро-
ведених досліджень було визнано відсутність системи управління безпечною
експлуатацією суден і запобігання забрудненню, а також недостатню підготов-
леністьекіпажівдодійваварійнихситуаціях.

У1994 вМіжнароднуКонвенцію з охоронинаморіСОЛАС (SOLAS– 74)
буловнесенодоповненняувиглядіРозділуIX.Внійрегламентуєтьсяобов'язкова
відповідністьвимогамМКУБдлядержав–учасницьКонвенціїдлярізнихкласів
судендопевногостроку,асаме:дляпасажирськихпоромівро-ро,щооперують
міжпортамиЄвропейськогоСпівтовариства,–до01.07.1996;дляпасажирських
суден,включаючивисокошвидкіснісудна,–непізніше01.07.1998;длятанкерів,
хімовозів,газовозів,навалювальнихсуденівисокошвидкіснихвантажнихсуден
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місткістю500бртівище–непізніше01.07.1998;дляін.вантажнихсуденіпере-
сувнихбуровихустановокмісткістю500брт івище–непізніше01.07.2002.У
1995на19сесіїАсамблеїІМОприйняторезолюціюА.788(19),якарегламентує
процедуруінспекціїтасертифікаціїсуденікомпаній.
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